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Trafiksakerhetsprogram 2013-2017

Forord

En bra trafiksakerhet dkar attraktiviteten i
kommunen. Vanliga synpunkter fran
kommuninvanare &r att man upplever
otrygghet i trafiken, vilket i sin tur leder till
samre tillganglighet, framforallt for unga

och gamla.

Syftet med trafiksékerhetsprogrammet ar
att systematiskt arbeta for ett trafiksystem
som forbéttrar sdkerhet och tillganglighet.

Arbetet bedrivs samordnat mellan
hoglandskommunerna. Pa detta satt blir vi
effektivare i vart arbete och hittar : -
gemensamma lsningar. Medverkar i samarbetet gor ocksa Hoglandets
raddningstjanstforbund, Trafikverket, polisen och Nationalféreningen for
Trafiksakerhetens Framjande (NTF).

| Vetlanda ar trafiksdakerhetsprogrammet en ingaende del i arbetet med "Trygg
och saker kommun”, ett projekt som tar ett helhetsgrepp pa alla trygghets- och
sakerhetsfragor.

Trafiksékerhetsprogrammet kommer att uppdateras var fjarde ar i samband med

ny mandatperiod. Detta program kommer darfor att ater tas upp efter valet 2014.

NTF i Jonkopings lan har medverkat i faktaunderlag och text i programmet.
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Nuléage

Sverige r foregangare inom trafiksakerhet. Anda ar trafikolyckor ett av de stora
folkhalsoproblemen i Sverige. Olycksrisk och otrygghet paverkar ocksa var
vardag.

Manga foraldrar later inte sina barn réra sig pa egen hand, da man &r orolig for
trafiksakerheten. Detta paverkar barnens hélsa och utveckling. Ett 6kat bilakande
och skjutsande av barnen paverkar aven miljon negativt, med ckade
luftféroreningar.

Vad paverkar trafiksakerheten?
Trafiksékerhet ar i grunden en fraga om attityder, omddme och beteende.

Det finns ett antal faktorer som i hog grad paverkar trafiksakerheten. Det som &r
av storst betydelse &r hastigheten. Anvéndning av bilbélte och skyddsutrustning
for barn ar ocksa av stor betydelse for hur allvarliga konsekvenser en olycka far
for de inblandade trafikanterna. Risken for att en olycka ska intraffa 6kar vid
intag av alkohol/droger i samband med bilkorning.

Anvéndningen av cykelhjalm reducerar skadefdljderna for cyklister som rakar ut
for en trafikolycka. Aven synbarheten ar en viktig faktor for 6kad trafiksakerhet,
liksom gators drift och underhall. Att gatumiljon fungerar och ar tilltalande ar
viktigt for alla olika sorts resor som vi gor dagligen. Oavsett om vi véljer cykel,
buss, bil eller att ga ska vi pa ett sa sakert satt som majligt nd vart mal utan att
raka ut for en olycka.

For att paverka beteenden ar samarbetet mellan kommuner, polis, NTF,
raddningstjansten och Trafikverket oerhort viktigt.

Enkat om trafiksakerhet

Nedan beskrivs resultatet fran 2011ars
trafiksdkerhetsenkat, som Trafikverket
genomfor arligen. I stort sett stalls
samma fragor varje ar, vilket gor att
trafiksékerhetsenkéaten &r en utmérkt
kalla for att studera forandringar av
allménhetens attityder till viktiga
trafiksakerhetsfragor 6ver tid. Det har
ocksa visat sig att det i manga fragor
finns skillnader i attityder mellan kén
och alder.

Trafikbeteenden

En stor majoritet av de tillfragade har angivit ”Att inte kora rattfull” som allra
viktigast for trafiksakerheten nar de fatt valja mellan atta viktiga beteenden.
Darefter foljer ”Inte kéra mot rott ljus”, ”Anvénda bilbalte” och ”Halla avstandet
till framforvarande fordon”.
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Trafiknykterhet

Sex procent av de tillfragade uppger att de under det senaste aret kort bil efter att
ha druckit alkohol, méan i storre utstrackning an kvinnor.

Hastighet

Mer &n varannan person, betydligt fler kvinnor &n méan, tycker att det & rimligt att
sdnka hastighetsgranserna for att oka trafiksakerheten. De som framst vill ha
sankta hastighetsgranser ar 65 ar eller aldre.

Bilbalte

99 procent av kvinnorna och 95 procent av mannen uppger att de alltid eller
néstan alltid anvénder bilbéltet i framsétet i tatortstrafik. Béaltesanvandningen ar
nagot lagre bland man i aldersgruppen 20-24 ar.

Cykelhjalm

Var sjunde cyklist bland saval man som kvinnor uppger att de alltid eller nastan
alltid anvénder hjalm. Hjalmanvandningen ar hogst bland &ldre personer och lagst
i aldrarna 18-24 ar. Lagen sager att fran och med 1 januari 2005 ska alla barn och
ungdomar under 15 ar anvanda hjalm nar de cyklar.

Synbarhet

28 procent uppger att de anvander reflexer om végen ar belyst, medan 37 procent
om belysning saknas. Anvandandet av reflexvastar har okat bland bade barn och
vuxna. Reflexanvandningen okar med stigande alder.

Mer riskfylld trafik

Narmare tva tredjedelar av de tillfragade gor bedémningen att trafiken har blivit
mer riskfylld under senare ar. Denna asikt har i storst utstrackning kvinnor och
personer Gver 55 ar.

Mobiltelefon och bilkérning

Ungefar tva av tre tillfragade anser att det
borde vara forbjudet att prata i mobiltelefon
nar man kor ett fordon.

Overgangsstallen

Ungefar var tredje tillfragad, fler kvinnor &n
maén, har svarat att bilarna séllan stannar nar
de ska korsa gatan pa ett 6vergangsstalle.

Nollvisionen

Nollvisionen beslutades av riksdagen 1997. Den ar bade en vision om vagtrafik
dar ingen manniska ska dodas eller skadas allvarligt och strategier for hur vi ska
uppna en saker vagtrafik enligt visionen. Trafiksakerhetsarbetet enligt

nollvisionens anda innebér att vagar, gator och fordon i hogre grad ska anpassas
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till manniskans forutsattningar eftersom ménniskan ar den svagaste lanken i
systemet. Ansvaret for sakerheten delas mellan systemutformare och de som
anvander vagtransportsystemet. Samtidigt som atgarder ska vidtas for att
forhindra olyckor, maste vagtransportsystemet utformas med hansyn till insikten
om att manniskor goér misstag och att trafikolyckor darfor inte kan undvikas helt.
Den perfekta ménniskan finns inte. Nollvisionen accepterar att olyckor intraffar,
men inte att de leder till allvarligare personskador.

Etappmal

Riksdagen beslutade i juni 2009 om ett nytt etappmal for trafiksikerheten. Det
innebdr att antalet dodade ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska
med en fjardedel fran 2007 till 2020. Det motsvarar hogst 220 dodade ar 2020.
Trafikverket tog fram forslaget varen 2008 pa uppdrag av regeringen.

Trafiksékerheten i Vetlanda

Beskrivning av olycksstatistik mellan 2008 och 2012

Under perioden 2008-2012 intraffade totalt 338 trafikolyckor med personskada
inom Vetlanda kommun. Olyckorna har resulterat i atta doda, 50 svart skadade
och 330 lindrigt skadade. 18 av dessa olyckor har hant pa évergangsstéllen och
fem pa cykeloverfart.

Av olyckorna har 93 stycken hént pa det kommunala vagnatet med en dod, 12
svart skadade och 80 lindrigt skadade.

Under samma period har 46 stycken olyckor intréffat, dar oskyddade trafikanter
varit inblandade. Av dessa ar 12 fotgangare och 34 ar cykel/mopedolyckor. 34
skadades lindrigt, nio var svart skadade och tre omkom.

Trafikolyckor innebér inte bara sorg och lidande for de drabbade och deras
anhoriga, utan kostar ocksa samhallet stora pengar.
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De mest olycksdrabbade gatorna i Vetlanda kommun mellan 2008 och 2012

Gata Antal olyckor

Kommentar

Antal fordon
per dygn

Storgatan 16

Tva olyckor pa
overgangsstalle och
en cykeloverfarten i
korsningen
Storgatan-Stortorget

7400

Kullgatan 7

Tva olyckor med
cyklister i
korsningen
Kullgatan-
Markdrvagen. De
flesta olyckorna ar
korsningsolyckor.

4 000

Missionsgatan 5

En olycka pa

overgangsstalle och
en pa cykeloverfart.
De flesta olyckorna
ar korsningsolyckor.

7 600

Magasinsgatan 5

De flesta olyckor ar
korsningsolyckor i
korsningen
Tomasgatan-
Vasagatan

3400

Mal och atgarder

Det dvergripande malet ar att minska antalet olyckor med personskador. Har

redovisas fem malomraden som Vetlanda kommun inriktar sitt

trafiksakerhetsarbete pa.

1. Paverka trafikantbeteenden

Att folja spelreglerna i trafiken ar avgdrande for en bra trafiksékerhet.

Foljande insatser gors pa omradet:

- Trafiksékerhetsutbildning pa lagstadiet genom Trafikkalendern, utdelning

av reflexer med mera

- Information till foraldrar i arskurs 8 med fokus pa moped och

hjdlmanvéndning.

- Don’t drink and drive-kampanj pa gymnasiet. Information om att alkohol

och bilkérning inte hor ihop.

- Okat reflexanvandande genom arlig kampanj. 2012 delades 4 000 reflexer

ut.

Trafiksékerhetsprogram 2013-2017

Sid 5



Regelbundna méten med polis och trafikskolor

Stddja ett lugnare korsétt i trafikmiljoer dar oskyddade trafikanter vistas,
genom generell sankning av hogsta tillaten hastighet fran 50 till 40
kilometer i timman och genom fysiska atgarder.

2. Minska halkolyckor

Halkolyckor for gaende och cyklister ar kanske det storsta
trafiksdkerhetsproblemet. Foljande insatser gors for att minska halkolyckor:

Prioritera gang- och cykelvégar vid snérojning och halkbekdmpning

Atgarda platser med &terkommande problem; hala plattor,
jarnvéagsovergangar etcetera.

Subventionera priset pa halkbroddar. Under vintern 2011-2012 saldes 650
broddar och lika manga forvéntas saljas 2013.

Subventionera cykelhjalm

"En pase sand”. Vi tillhandahaller sand for att boende pa ett enkelt satt
ska kunna sanda vid sin bostad. Under vintern 2011-2012 delades 7 000
pasar sand ut.

Prioritera grusupptagning pa varen.

3. Bygga om trafikmiljoer

Ombyggnader av trafikmiljoer har under flera ar haft fokus pa barn och
ungdomars mojlighet att sjalva kunna ta sig till skola och frltldsanlaggnmgar

Foljande insatser gors pa omradet:

Sékra gang- och cykelvagar med
prioritering for barn och ungdomar.

Atgérder for att stodja de nya
hastighetsgranserna. Sékra gang- och
cykelpassager pa 60-strackor prioriteras.

Overgangsstallen fasas ut pa de stallen
dar de inte behovs av tillganglighetsskal.

Utforandet av gang- och cykelpassager ghies -
eller 6vergangsstallen gors enligt Traflkverkets standardrltnlngar
Forstarkt belysning.

Samverkan med Trafikverket for att forbattra sakerheten pa det statliga
vagnatet.

Prioriterade atgardslistor arbetas fram arligen och beslutas i tekniska namnden.

4. Sakert arbete pé vag

| samband med nyanlaggning eller driftjobb &r det viktigt med fastlagda rutiner
for att uppna en saker arbetsplats. Foljande insatser gors pa omradet:
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- Anvisningar utarbetas bade for drift- och anlaggningsarbete. Géller bade
for egen regi och externa jobb.

- Regelbunden utbildning for alla medarbetare som utfor arbete i
trafikmiljoer.

- Tydliggéra vem som har samordningsansvar for trafiksakerheten for
projekteringshandlingar och vid utférandet.

5. Olycksuppfoljning

| samverkan med Hoéglandskommunerna ar malsattningen att dokumentera alla
insatser som polis, raddningstjanst och ambulans genomfor vid trafikolyckor.
Informationen ska redovisas arligen i tekniska namnden och ligga till grund for
prioriterade insatser och olycksuppfoéljning.

- Etablera rutiner for dokumentation, analys och redovisning samordnat pa
Hoglandet.
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